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Abweichungen von den ?Graﬂhfiften5

T« Es 186 keine Eilg&ﬁwaﬁsarﬁntﬁleraﬁlaga einzeballb.
Der Retreiber ist verpflichtef, ¥eine Slhaltigen
bilgenlenéwa ser nach Aufenbord %1 pumpen. giﬂe

Ausnahne besteht im Pall einer Havarie.
Herﬂtselulg sind hierfiir nachatehends bauliche
Joraussetzungen geschaffen worden.

&) SchlauchanschlufBl fiir die Ubergabe des Slhaltigern -
Bilzenwasgsers. |

‘b) Zur Sauberhaltung der 2ilge sind die Ulwannen
der Maschinen an eine zentrale Absaugeleitung
angegschlossen worden. |

cs Auf die heserveschmierOlpumpe fur den Haupbtmotor
warde verzichtet, da der HMotor hiertiir keine An= -
schlisse besitzb. Ein gleichzeitiger Ausfall derw e
'Schmieralpumpaﬁ beider qauptﬂatarin it nith )
b@fdfﬁﬂu@ﬂ; s
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3. Auf einen Rﬁﬁﬁmvéﬁichi;ar wumie verzightet, da
- an Jeden Hagptmﬁt@r ein Verdiehter anpy gehBngt is€.

'.5Ein gleichzeitiger Ausfall b31dar-?arﬂiehtar ist
e niaht Zu erwarten,

4s In daﬁ.ﬁb¢1uﬁlai%unf3ﬁ Piir WC lgh ein ﬁbﬁpanrm '
~ schieber statt einer Sturnklappe vorgesehen,

Werkstoffe

Dig¢ Maschinenanlage ist nech den Gesichitspunkten des
Lei¢htbaus unter Wﬂltgehan&er'VﬁrwaﬁdUﬂg des Werk-—

stoffes A1 Mz 3 zonstrulers, Auf Crund diaa&r Genischi=| |

bauweise ist eine pericdischs Durechsicht der Maschineve
eniage insbegondere der ﬂahrlaitumgan.himﬁiahhﬂlah
Earrﬁsiﬁn durchzufiliren, Rei Verwendung von Werk-
stoffen mit unterschiedlicken %p&auuﬁgayﬂtentaai
sind EWEm%ﬂkﬁTrﬂﬁlﬂﬁESuﬁllﬁﬂ‘?ﬁfgﬁﬁﬁhﬁﬂn uiﬁrhei
sind in béstimmten tedtabstinden die entapreahanaan '
Ronrebachnitte, die als Vﬁrﬂﬁhlaiﬁtélla galtan;
auszutauschen, 5
- Fiir die angegebenon Werkataffe kannﬁnkﬁugwaiahm

werksbtoffe verwendet werden, wenn ﬂer ﬂaahW%ia |
gleicher Gute varliﬁgt, |
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Die Anoprdnung und Einri&htung der Eatfiebﬁraum@,Q;
Fernbedisnging icatumwﬂaﬂd U‘berwaﬂhun Sanlaaﬁn
erfordert die Hinbhaltu ﬁ@lﬁ,ﬂﬁﬁ&r Grundziige fmr
RBetriebsorganigationt |
1. Beim Seeklearmachen sind die Hﬁﬂptﬂﬂﬁﬁf&ﬂ.lm

Maschinenraum durch den lMaschinisten zu g% ?tﬁﬂ;
iiagh Erreichen der ilﬁdﬁautEﬁparatnren fuL gie
Belastung der Motoren bis 100 % Leistung darf der

" -

T 4
‘:a.

ﬁji?-f‘*_ "

.....

laschingnraum verlassen weadei. _'f‘f*{ £

2, Das Starten der bebtriobswarmen Haupitmoteren veom
. Steuerstand dar? nur vom H&ﬁchlaiﬂtan dur&ﬁgaﬁ-
fihrt werden.

s f

3. Die Bedienung der ntriahﬁanl&ga-afﬁﬁlgt'&urﬁh3 |
¥ : ey e e
den Steuermann won Steusrinsus, L = 1

4, Der Rauptmotor darf nit derdﬂatkﬁhluﬁg AUY TAXs
2 Stunden beli n = 4000 U/min und %lﬂﬁr Kﬁhlw

- wasseraustrittstemperatur von 5& bi& 55 % in
Betrisep sein, -_ﬁ

5. Das S8tarten des Biessi-ﬁeﬂﬁﬁat@fﬁﬁatﬁaa'#am

| Steuverhaus darf nur durﬁh dén ! aaﬁhiniatan
erfolgen. Das Auﬁaﬁbetrlab$@bzen des Bia&alﬁ
Generator-SHatzes erfalgt dur&ﬁ den ﬁaﬁchinistﬁn
im Meschinenraum.
Bei Ausfall des Uldrucies oder haim.ﬁbﬂrsﬂhramtan
den vﬁrgesshriﬁmeaen Oltemperatur bzw. der

Kithlwessertemperatar muB das Aggregat von Hand
auler Bebrieb gesctzt werden. Biﬂ Anzelge er-

'_ﬁfﬂlgt im Stﬁuarh&us. '

a _--_‘_.
L

6. Dib slekveisehen Verbreubhor sind oo su bohalten,
. deB bei Mavechfahrt die Sﬁﬁﬁmv&rﬁmrgung Ubpr dis _
U ?’Gl&tﬁhﬂtrbmanlage ﬁrfﬁlgﬁi R, Sy ";
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- Die. H&uptdntrlebﬁmﬁtcreﬂ sind ﬁlastlﬁﬂh gelag art
die Schiffswendegetriebe sind mit denm ﬂaﬁﬂhinanw
. fundament ﬁtarr‘varbupdeﬂ. Hﬂ&ﬁﬁﬂﬁtﬂi&bﬁﬂﬂﬁﬂr und
Eahiffswandegatrian& sind duidh eine verléngerte
_Jetrlebe~ﬁntriebsw%alle mit ?ahnkuyplurgmmi+e£nander
~¥Yerbunden, RBeide H&uyt&nﬁriﬁbsnﬂt@ren “reiben iber
Feilriemen je eine Liﬁbtmaﬁchiﬂaiﬁﬁlnﬁ Saek@hlm

Dﬁr BH*Eauptaﬂtrlehgm@ta4 alenﬁ nuﬁgﬂﬂliﬁﬁliﬂh als
Fahrimotor, wihrend der Stb=Haupbantriebsuotor :
zugitzlich die ﬂdEEQAHﬁtt&lPHME& und die PeuerlBsche
pumpe antriebt.

T e

2.01  Hauptmote:

Die beiden Hauptmﬁuorﬁa gind Ewugllndar4Vi$ Laxt- _L
_Bieselmatamén! ausgelfihrt als wasgergekiihlte
Rﬁﬂ?ﬁﬂmﬁbﬁrﬁﬁ mit Vorkemmersvstem und Hbﬂhauflaﬁung.

AIPE whvitinsusssningisndicireriioas B wm 16/15 ALt
B&uarlalﬂtuag I1 nach TbL-B}#ﬁiﬁ..ﬁi Sa8 PR

. Drehzehl sestescacerirstiiaaiacnies 1500 Ufmin

- TriBRINerlrenel | oiieiii it i, 17 g/PSh % 5 % |
M@qmieralvarhrauah *essssvsrsscsanse 195 Dis 2.5 g~}u%'
LY IADOEYDONTUNEY sevssisivsisnesnness 150 mm cHr i
IosR et SRRt e S S et i e 180 mm ' | = 4
Eb-ifotor Austiihrung nach TGL 6864:., Rechtemoton 1
Drehrichbung nach TGL 6863%.,444.ves Linkslauf = FF
8tb.Motor Ausfithrung nach TCI 6564:. Rechtsmotor

|

A Drehrishtung nsch TGL 63&3 asessses Rochbtelau? ' |r
= . i Sty 2 et e

| | : |

i

Eiihlan

ﬁ%r ﬁieﬂ%lmdtﬁr begitet indiy rekte Euhlung* Das'Umw
laufwasser GFIl&ahwa$3$$3 des innersn Erelalaﬂf33

| w1rﬁfdﬂrah eine am Motor befindliche Kreigelpunpe
ungewilzt und im.Kuﬂlwaaaﬁrw&rmetauachar'ruak-
gekuhlﬁ. '
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Der Motop bﬁaitmt eine Xompletie Erﬁﬂkumlauf
gcnmiarung,'béﬁtauand auss |

Druﬁkzﬁhnr&dﬂeﬁﬁalpump@

slektr. Olvorpumpe
~Qlwirue taugcher

BG}?P% ifiiter =

Die Krafistoffeinsprituung erfolgt dureh sine |
Elﬁekainapriﬁzpumpe mitfvﬁrﬂtallzaglﬁr; An diegs . -
Fumpe iat gine X frattstolf-Forderpunpe angebaut, wﬁlehﬁ 1
den Eraftetoff aus dem TreibOlbunker aussust und
tdber einen Doppelfilter zur ¥inspritmpumpe druakt.

i
ey

edleny

Die Drahzahlregulieru“j erfolgt mittels eiper
mechanlsehen Fernbedienung vom Fahrpult im Stousr— .

direkt an Mo ’603:‘.

Anlaﬁaan_

Das Anlassen des ilotoras eﬂfﬂigt mig ale triﬂahﬁm -

Jendegmetriebe

Das Wendegetriebe ist ain 3161¢hﬁmhﬁigﬁﬁ.klaﬂatanﬁ |

getrisebs mib slﬂgebauﬁem Bﬁueklagﬁr ZUL Aanahme
,~éﬁa.Prﬁpeilﬁrﬁﬁhubes._ - SR

f.Bia Sahﬁiﬁung erfolgt hydr&ullaah,uhﬂr aiﬂe |

%ﬁsh&ﬂlﬁﬂhﬂ Ferﬁbe&ialun& VoI Fﬁh“ﬁtﬂﬂﬁ.lﬂ

~pteterhaus aus, | | _
_.'_Herﬂtﬁllﬂr;tr;tiinﬁ"'*‘l""'"‘" m E‘I&&ﬂhiﬁ@ﬁhaﬁ um
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Ubersetzung voraus: Freifahrt seseess 2,09
Ubsrsetaung rliokvirts: S i

ik
g Ay

| | i 8,83 ¢
fusfithrung Bb ~ Getriebe (B1)f o..u... Ll Raﬁntamﬂtar
rehrichtung: Bb=Getriehe scevescassns Linkglauf
Aus fuhrung Stb=Getrisbe (Qf) visseee Lur Rechitemotar
Drehricht hﬁbt StO-GCotriebe vieesesnes nechtslausf

Sehmieru

Das Getriebve hat eine Druckumlaufschmierung mit
Qlﬁﬁakkﬁhlung. | ' '

Das Boot besitzd EWEi +ﬂ.¢400‘mm,ﬁbstamﬁ pﬁiﬂllﬁl
Mitte Schiff ?Erlﬂhfaﬂdﬁ Wﬁliﬁﬁicitanﬁeﬁ unte? |

siner Neigung von 7 9. Die Verbindung zwisehen

Propellerwslle und Getriebe erfolgzt starr durch

einen Kuppiungsflsasusch., '

“Die Propellerwelle ist zwﬁimal 1w Stevenr@hr und

glinmal xm_ﬁallanbacL in Cummibuchsen gelagerts

~Pile Propellerwealle besteht aus 30 Cr Mo V 8 V,
In Bereich der Lagerstellen sind Bronzebuchsgn
“aufgesghrumpft. Zwischen den laegerstellen ist die

Welle mit glasfaserverstirktem Epoxidharz ummantelt,
Dle bchmiarung der Lager im Stevenrohr erfolgt

durch AuBenbordwasser, welches vom Kilhlesysten

_des auferen Ersislaufes entnommen wird. Das Wellenw
| becklagar'W1r& iber eine Anstromhaube wit Auﬁ&qh@rﬂ*
- wasser geschmiert., Dag Sgevenronr ist in einenm
 Schutzrohr gefihrt, welches in den Schiffsgkiirper

eingesghweift lst. Der ?Qﬁdar& Austrltﬁ dex
Prﬂwellarwalla aus dam Stﬁ?&nmﬂﬂr iat mlt ﬁinar |

Stﬁﬁfbm&hga &bgﬂdiﬂﬂtat Die Aufuahma ﬁﬁbjPrapellar*

W_sahubﬁa arfaigt'ﬁber das im Getriabu gingebaute
 Q-fEruﬂKlEg$ﬁ; laa E@&t ik it nach ﬁu¢an.sﬁulagaaﬁ&n.

-THizligen Pr@pﬁllarﬂ aus GB-X 8 Lr N1 4.4 au3*

¢gﬂnus%é§. Bei Ausfall ginss ﬁauptm@terﬂ kann dis
- QEﬂﬁiligﬁ Wellenleitung nittels %Bllﬁﬂﬁl@&hiﬁt&ng$H :
Llnrxﬁhtuﬁg fﬁﬁtgﬁaaﬁﬁt Wﬁldﬁﬂ:_f
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- Drehstop

Kihlwassery

1320,0% - 500:01

Bletbs 10

€ . 3 . e _
Uas Agpreget, bestehend sus einem Dieseluoctor
.F =
ynd einen Drehstromgenerator, ist auf eitem-
geuelinsanen Grundrahmen elastisel gelagert und

ist im Jaschinenraun aufgestellb.

Diegselmotor

HETSHOL1I0T ¥ sivvurnasssnnrsre Contromor Gdansk VR Pﬂlﬁﬂ

Typ itiii-rltiitliiniilitti- 5322

Dauarleiﬂtunb --ul;:i-uiqtii1355P$

Uberleistungs cssssssenssasas J9 PE
DEeNZall f.i.ciasssnnanesnver 1500 Ulhiin
Rraltstolfverbraithh +.esseess 185 £/PSh
| chmiarﬁlvar'ranﬁh,..ﬁ..;..*; 3 e/PSh

Arbﬁitsv&rfahr&n S R e g #hm&HB—BlﬁﬁﬂlmﬂﬁG¢

d?liﬂﬁerzahl It#liiiii#iiiiin >,

Drefhivichtung nach TGL 6863 .. 1iak$&rahﬁnd

Der Dieselmotor ist mit einer indirekt&& fﬁhlung
Uber einen eingebauten Wirnetauschar ausm&staﬁﬁat

und besitzt eine i=Ctarbed nrichtung,

_ﬂaratﬁr

Hmehatamérdnatantﬁpanﬁungsgenerﬁtar'
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Anordnung: Von jeden Motor Qurch Keilriemén : BN e
trieben, Wﬁriﬁaﬁtale ﬂﬁlbsﬁanaaugenda

sternradpunpes
Hﬁrﬁtﬁllerq -ttmiriritntlt-i{;#'

| Y YVER Kaﬂﬁa, Pou.V.

gt o _ | Apollowerk CGOBnitz

T?p; i#tltiit#nincnilhltiaiiiqq QEI nd EGfﬁ

W@rd&rm&ngaz “essscscanasscnnans 13 th
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3.03  Leenzpunmpe j
Anordnung: Dureh E-Motor iiber elastische Kupplung
anzetrisben und aui gemeinsaumer Grundpla:
montierbe |  ?

Eerﬂtell&r:nti..,.ﬁ..,.;,.t....f;B Apollowerk GéBnite
TP shis cviineninsiie i BT = 40/2 -~ 200
F;“dermﬂﬂmas..,..........ﬂ.;.i.‘1O.m3/h
FOrderbORE e i ivscisaisiviniys T W

3?&&3&&1;#'.‘3Il#nﬂtﬂi;!liilli‘ q500 Ufmin
E“MOtOE:IJ-ligil-rntilllfiiﬁl(i #'kﬁ DTEF #MQm' 3

Die Puampe kann als Resarvekuhlwassarpumpe fur di@
dauptmotoren verwendet werden, |

anehdnuﬁgz Tn Masehinenrsum gehaltert, Transportable
Schmutzwasserpunpe.

LerEtEll&r.iiililtilttlti:lliflJLJ *Ombi-- ui #t
= Pumpenfadrik Caah&raleban

Lyplﬂrlliﬁiiiili!lill;;llill;fi u ff&lﬂJ*ﬂK“
5 | KRP 1 Gmh/ﬂ#ﬁ/é ax

L?I‘ﬁ&!‘xl&l’l e:;.#ﬁﬂlliiiiiil‘ﬁlii 60 mB/h
FDPdErﬂGhEl¢¢-';arﬁfpfnn---nint_qg'm_ﬂ P

'

Bie Famyeawird in der Biige deﬁrﬁaschineﬁra&mes-
gehaltert, so dal sie sténdig ¢as 200 mm Lm;gilwewaﬁsar,
Steht., In dieser Anordnung wird sie als RGS&I?E~BBﬂE*
pumpe eingesetzt., Weliternin wird: ﬁi@ als.ﬁnberwaaaer-
puiipe zum Sergen fremder Schiffe verwendeb. |

Die Sofielpumpe nat clh;n_E-mﬁﬁgr~ﬁﬂ$rieb.
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Feueriosche und SchavmmittelpBnpenantrisbe

Begide Pumpen werden vom Sﬁbﬂﬂaupbmaﬁar angetrieben.
Der KraftfluB zur Feuerlischpumpe lhuft von der en
die Rurbelwelle angeflanschben Sellkupplung liber

die scheitbare Flekiromagnet-Hinflighenkupplung, iiber
einen Keilriementrieb und eine elasbvische Bolzen- '
ﬁupylung zur FeuerlOschpumpe. Der Eraftflul RN

_@ﬂﬂ&ﬁﬁﬂitﬁﬂlpuﬁp@ zweipgt vom Kraftflull der Fauerﬁ

10Bohpumpe ab. An die treibends ¥eilriemenscheibe
ist die schaltbare Elekﬁrﬁmagnﬂﬁ-'Eiﬂflﬁﬁh&nw
kupplung angeschlosgsen von der dLE Sﬁh&ummittalm
punpe s&agetrieben wird,

= V@rbiﬁduggsgliéd zwis&henf@1&3%iﬁahfgalagérﬁ&m.

Hauptmotor und starr gelﬁgﬁrtem;Pump%ﬁaﬂiriﬁb.'-

—
!

i Sl | . o a=
= e = Rl
o, ¥ Foad ¥ . .;" ' E
R il
i L] ey -

Ty ..;;i;*;‘;.*.;..i;.fa. 250 = 25&9 .'?7, Sk
dbsrtragende Nﬁnnlgiﬁgkag 210 PS8 .
Hﬁnn&rahﬁanl cessssssesasa 1500 U/nin |

MBB888 ,sesesscaresssansnss S0 kg

Eleoktro~Einlléchenion

pla

@ ' ; SN
Zur fernbedlenbaren Zuschaliung der Peuerlbsche
pumpe

Hersteller: ...i....;.....ﬁ YII Elektronotorenwerite
T . BQQS&H

m: iilllli#i#-iiiliﬂilhllﬁ KE 250 ﬁ
Nennmoment jltililif#iiilli U6 k@m
ﬁ%ﬂ%ﬁhﬁltdrﬁﬁlzm..;.t..-. 6{}9 U/Z%‘ilﬂ |

. Nﬁ'ﬂﬂ.ﬁ‘ﬁaﬂmg -1;-iii¢-itili 6G V

- Zar f&rnhadl&nburen éusahalt“ o8 der Eﬂhﬁﬁmmit+éiﬁumpa;

0 SRS SEC R ?EEVElﬁktfﬁﬂ#tﬂrBﬂw- Eﬂﬂ&ﬁﬂ
;Iypzi....;;;i.i.....‘ﬁ..,. KE 108 |
:Haﬂﬁmﬁmentiiﬁ..;;..;...... 4,8 Xpm
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eunerlischpunpe

Horizﬁﬂtale Ereiselpunpe, nicht selUsbansauszend

prsueller.,...,...}.t... ¥ PR Kombs Bou.Vs ﬁpollowerk
' GABnitz

TyPllliiiiil!i'ltlli-iliiﬂT 150!3/1&3"’%1

Setriebspunkt 1 “bel

ﬂmuser*euerlaschbetrleb- Qq = 250 mjjﬁ
! : ™~ T ;

- i ! et T 3 .-—. Hl“z =_ 1‘3':.':::: n.ll H-’L‘
Betriebepunkt 2 beil n, = 450 U/nin
wehaumfeuerlosch~ und _ 3
Bergungsbetrieb Q> = 340 m’/h

| HZ = =80 m WS
: &R -!:fI}Q = 1 350 Uf.:*.lﬂ
MAX e LLLSL&hJJEEd&ff com e RO TR

Behaupnits Glm npe-

Einstromige ﬂahnradpumpe fir nicht selbsUschmierende

“Flissigkeiten,

HergtelloXtee%sveosasnnss ThB Kombs PinaVe Punpenwerk
T Rarl-=iarx=-Stadt

AT R e s 13-115/"1@ TGL 17<749401

PO ePBETOMY v vs sssvanie 9 =00 N fﬁ 5
B rderdrut s s s ssvivinse £ = 16 kp/cm#
Urehidshl s cansevissstane i = 1900 S/ in
max. Leistungsbedars N = 7,5 P8

£

altO0l-Handpumpe

4 Stiick einfachwirkende 2-“ylinder Handkolbenpumpe.

Die rumpe dient zum Absauzen von AltSl ausg Motoren
‘und Getrieben. | '

|
I
| 3y 1
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- Hoehdruckverdichteranle
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b
e . : |
solibenverdinnter | =
ﬁﬂ@rﬂﬂung:'?an Jeden Haupbtmobtor wird ein uGlbﬂﬁ*’ ; v

verdichster ubsr Zeilriemen anpetriseben, |
_Luitgeﬁuhlter, einstufiger, e¢nzyl1ndar Rolben- -
verdichier, | i

}'h-' -

Hersteller: ....eeve ssscsa o s @ VEB H&IE’EEI’ Lﬂ.ﬂmPI'EEGfE"E«ﬂ =

| = > ra Benneakenste
Tyro g YT e 1*40f?9 S %n
POrOATSEPONY s inv it ity ons '9 mBKhﬁi - %;
Drehzahls .i..ﬁ,,..i;*‘.;...#; 1500 U/min % _}

LFIINGerDoOlI NG i eivreeseea 20 1 , =i 8
K&lbﬁnhﬂbt :i.ffl'i'l'liililﬁt 4D mm- .
Ferdichtﬂraud&rucka S T e 6.%Pfﬁm2

= | - &
LEiSﬁungﬁbﬁd&rfl P MR a e . B 119 Ew | . &
o e 3

Druckluftbehdlter e
Aﬂﬁrdﬂﬁﬂg* Im deschinenraum horizontal rehaltert, E\

Der Beh8lter ist mit einem Entw&aaeruﬂgaw ' '}

: ventil ausgeriistet. : |
Hersteller: teeieprossnasasncei VED G&salanﬁ?avﬂt@nwﬂlde &
SYBL covensnnnnrsoinsvisivesin GORE oL 20““0 Bl% > \
VOIS o suisivisstiin it crs B . o= &

| Jufﬂﬂm€ﬁﬁﬁr= S50 L BP0 SOOI DEEF D Beé'mm ik | q

L&ﬁrﬁﬁf PPeS VPSS 2ss0ssssrvenecasenrp 9"151}1{5}_
BetTiebsdrTuck: sessasseessvses 8 kp/om®

Rl

bestehend aus Verdichter und E-Motor. j-stufiger
¢%ftr@kuhlteL'¥e“&16 ber mid Zw&sahanw*una Eﬁ@n%uhlar.

Die Anlage dient zum Auffillen der Bruﬁkluftfiaﬂah&n
fip *anchﬂrﬁusruﬁtuﬁ%en.

4

J@rﬂtﬂll@ri j.lgililtﬁiiiifln VEB Gerser hﬂﬂp@@ﬁﬂﬂrﬁﬂﬁT-
e werk :

Wanﬁrﬁtr@m. teressssabsccene G = 6,3 mo/h
D = 39@ Epfﬁm
*Lﬂfﬁ&ﬁstritLatgmﬂaratﬂrs s B WY L
Drehzahls eversissianarsssssa, B = 2000 -ﬁ
MeXy Aupplungsleistungt ,.es. ¥ = 3,8 k
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Brﬁh$ﬁ$GMﬁKurzaﬁthﬁiﬁuferaM$taﬁ |
YD vocicransribrsaMnarsinivanes K-/
LeiSHungs (ilessscacisoscrusdonana S KE 0
Drenzahl ¥ ..ccesasscssessecsscase 28950 U/min
Srunﬂung...;..,'...;....i....;q..; 380 ¥
FJ?@Q&EHE* tsevesssisscsnasess Y iesn SO -HE
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Anordnung: Von jedem Haupimotor wird iiber Keilw
rienen eine Lichiémaschine angetrisben.

Herstellers yeemescersecsssssnssenas Jib Lickbromoborenba
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3.13 Getriebesl-Wirmetauscher

2 Btltck s | |
HeREBaliart s irisertiississins s TER Y&ﬁhﬁwﬁrfﬁ'ﬁarlis

: Kﬁhlfl&iﬂhﬁ * sess LA SR NS R R R R N 1!(}8 Iﬁg :
3.9 Kihlwasser-Wirmetauscher e o

Hir ein Mctorkuulsyﬂtam aind Jde 2 Wémmat&uaan&r
parallel éasch&ltat.

ﬂ&rstelleﬂt secsresssacsrecsrnses ra, HMabtick, Pulsnite

TyD3 ..................a*...;a... Doppelkiihler B 23 ahu
|  Zeichn. Hr,
F i 35088 1311 = 2 “ (4)
Kuﬂllﬁiﬂﬁuﬁg: ;...;*;¢a..u..r..;; 190000 Keal/h @
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LSUur deh Schiffs~ und Mas¢hinenbetrieb sind hachsbehends

T PEY .
Niedery

&R 320.0F <500 «0) e Rade 46

Dunker, Tanks und Behidltenyorgsesehen.

Lfe.Nre  Stck. _Benennung Inhalt
1 1 . TreipBlbunker | 3031 1
2 1 .} Schaummitteltank 2140 1
3 1 Frischwagserzelle - 1708
& 2 uLlwasaarausglelchs--' |
behalbe | | g X 351

g A A Getriebeblﬁank e B EED L

rInhaltﬁangabe bezight sich auf 95 % Pillung.

Flurboden 
Tm Maschinenraun iat ein “1arbﬁdan aus alﬁg 3**0@§@ﬁﬂlﬁ&ﬁ
verlegl. Das Ugtergaeuﬁll ist aus Stahlwinkeln in ge-
achweiﬁter %u$fﬁhruﬂ$ hergestellt. Zup Sedienung von
Rohrieitungsarmaturen ﬁin@'ﬂlagpan'wgrgéﬁahan; Freoi-
liezende und rotierende Teile sind #erkiaidetf 5

i_.

Batterieschrinke

In Haﬁahimﬁﬂra&m.ﬁian&n 2 Eatterieéchrénke, die Bb- and -
b~581t15 vom. Dwe&al renerator-Satz angeordnet sind.

- Die Bath erﬁasaﬂrdnke sind mit eiuariﬁa— And Entlﬁftung '

naeh ﬂuhenberd verbehaﬂi-

Im vorderen Beféich &er.ﬁantagelake-befinéet Sich der

Einstieg zum ﬁaschiﬂ&ﬁra&m und gwischen Spta 28 - 29
der.ﬁ@tau55hlag._ e

Eanﬁt*gés'

Das fir die Durchfuhrung'klelnerer ?aqaﬁatgran Henﬁﬁigte
ﬁsrkzeug 153 in elnen VWerk Eaugaciﬂgﬂk uﬂtuaiﬁﬁraﬂht.'
Weiterhin Lst gine ﬂefk;latce MLt uC4$iﬂb:uuQ£ VOIgs-

SeNen
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“e - Bedien~ und Uberwaschunpegerite
4.0% - Pernbedienung fiir den Hauptantrieb ‘

. . 7 It ' ' L i 2 ""-‘H-“l-.?'
Es it eine meschanigehs Fernbediemag flir die
Drehzehlverstellung der Hauptumotoren und fir die

Getriebeumpehaltung vom Steuerhaus vorgesehen. Die

'Jbertrﬂgung erfolgt dureh Kebtben und Sta&gen; Tber

¢ine Starteinrichbung ist das Starben der betrisbes

klaren und betriebswarmen Hauptmoboren ven Steuerw
haus ndglich. |

4.02 Fernbedienuns der Treibblventile

Die Ternbedienung der Treibvtl-Schnellschlubventile
am Treibdlbunker erfolgt iiber oellzug. Des Bedien~

glemeant befiﬂﬂﬁt sich Stb-geitig-in der E@ﬁkaﬂﬁus-
.EﬁltenWEﬁﬁ

Fernbedienuns

der Feucrldseh- und Scheummitbtelpumpe

Die FeuerlSsch— und die Schaumnitbelpumps werden
- elektrigch vom Steuverheus sus mit Hilfe von Schalﬁﬂ
F elementen fernbedient. Die Feuerldﬁﬁhpmz}ﬁ xKann
'beii&big 8in~ oder ausgeschaltat werden, wihrend
die Scheunmittelpumpe nur eingeschaltet werden
kann, wenn die F@uerléaﬂlpumpa in Beatrieb ist,

.04 Fernbedlenur _ﬂﬁﬁ.Eﬁtﬂiﬁbﬁﬁrjfkﬁﬁ'dﬁr”F%Hﬁr-ﬁﬂﬁh“'
leitungen ' “and
Der Betrisebsdruck der W&Eﬂﬁrﬂauerlﬁach* 2ls auch
der dSchaummittelleitung kann uﬂahaanﬂig'vanelnandar-
. vom Steuerhasus aus sn den Zeigerabgriffsgerdten
durch Verstellsn des Sollwertzelgers fernbedieht
_Wﬂfﬁﬁﬂi_ ' |
4,05 Hagchlinenwarnafla

Wichtige Betriebsuarameber dgr ”aaahinﬁnanlag@
und kritische Zustinde des Schlffaa werden vom

Geber arfaBt, ausgewertet und suf einem Leuchbe
‘Gableau im Steuerhasus sichabtbar gemnacht.

Bei Stﬁrﬁngﬂanzeirﬁ der Hauptmotoren und‘ﬁatrlaha“°f

aind diene Bﬂfﬁ“$ in der Erﬁha&al auf 700 Ufmin
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zuruﬁkauﬂ&&men und ﬁayqﬁﬁscdinigt.mi% dﬁr Ermxttluﬂg
und Beseitigung des Fehlers zu ba&uftragan. Werden
beim Hauptmotor gieg Suopp~lrenswerte ﬂrﬂaichﬁ, 50

und.KﬂthﬁScﬂPE?EtEﬂ ausg elﬂﬁt.

Heal allen Ubrigen Storanﬁﬂlwen sing die

wird dieser nittels einer Aufomatbil stillpesetzb,
-Die Stappaat@matih wind ﬂurch Geber im Scﬁmiﬁrol-

*ehlerﬁugllan

umgaﬁanﬂ 20 beseitigen um die Sicherhait des Sthiffes
nieht zn ga:ahraan. |

Im Einzelnen werden nachstehende Setriebaweite

~jEilgenwasaﬁrﬂu&mﬁ -

P iy

ﬁberwasht:_
L£d. Ne, .Eéﬁstelle Gfenﬁﬁert. Bignal
s A Hau tm@tﬂr | | e
 Umlaufkithle. max, &5 ﬂﬁ Warnung
- Temperatur SoE |
Umlaufkiithlw, max, 95 ©¢ Stopp
Temperatur S FEC
tiotorsl, min Druck 2,8 kpfen® - Warnune
Netorsl, min Druck 2,1 kp/os®. Stopp
hﬁmﬂﬂl nex, B e
Tﬁmpﬁratur | ek _ﬁargung
= . | fr.- s
;gimﬁﬁ ﬁ? | 015 kp/gmz wernung
Umigufkdihtw: min. Druck 0,3 kpjem®  War nung
Te2 Getriebe | y CH e
| Cetrisbelil, max. 65 %¢ Wernung
T&mpe&atur | | e g s
setriebecl; min 1,0 Epfﬁm? Warnung
Druck : i | |
1.3 Diegel-Gensrajor=-Satz
Umlaufkuﬁlw;; 90 9g S 2
O Bax. Temperapur St
-#mebtﬁﬁu%#Mfﬁwniﬂnmﬂ? 0, E?Apfaw*“ ;
(e - Druekiufbsyste -
Drucg;ﬁf@, ain 40 kpfﬁm wﬁfgﬁﬁg
Ji'i:-) | |
& Warmung
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1.5 - Stauursum; vorn may,
bilgenwassersband -

staurany.. hinten mex,

) 'Bilganw&aéerﬁtaad

4.06 . Haupt El‘mmuﬂ

¥

='-B'l&ttt 19

-~ Warnung
. o Faraung

; RS 8 .. DT 2 | gz
im desehinenraum sind fiip Jeden Hauvpbtmeftor J€ €lne
arnaturentafel angeordnet. e envhily die llano:metern

fir Oldruek~Motor, Cldruck-lader und Ledeluftdruck,
die Theruometer fiir Ol-Pemperatur und Rihlwasser-
Tﬂmperﬂtur, den Drenzahlenzeiger, dag sundechlesd, .
den GlihanlaBschalter und Glihliberwacher,

i1egglmotor dos

im JMasehinenraum ist die Armaturentafel fiir den
Dieselmuotor angeowdnet, Sie enthilt das  Manometer

sl w4

flr Oldruck, das Thermomeber fiir

die Oltemperatur,

das Thermometer  fir die Kﬁhlwasa&rtemparatﬂr |

und das Zﬁndschloﬂ.
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Die Uberflache behandlung der Rohrleitungen erfolgue
nach TCL 23-/002, Die Armaturen sind nit Eﬁzeichnuﬂgg-
schildern versehen und die QOhLlﬁLbuﬂ ron mit den ent-
sprechenden Kennfarben gEaalchnet; Hﬁﬁﬂdfi&ﬂrﬁnﬁh 3
Leitungen haben an den tiefste Stellen #h,uﬁhhuiug&
sta?faﬂ; ie abgasleitunsen sind iscliert. Die Yer=—
biﬁdang der Rohre erfclgste durch Flansche, Verschrau-
bunzen oder Fittings. Die Bohrleitunzen sind mitlels
flexibler Schlauche mit den Uberkritisch, schwingelastigeh}]
sugestellten Antriebscotoren verbunden. | i
Im Eahrleitungssystem-dér Wasser- und Schaumfeuerlldsch—
anlage wird alﬁ-Eﬂhrléitungswerr“tﬂff, aus Gewiciobs—
grinden, Allg 5 eingesetzt. Inmerhalb der All¥g 5-Rohr~
leitingen sind diese. durehn 2ilNg S-Flensche miteinsnder
- verbunden. Das zleiche gilt fir die Denzanlage. |

Die Gasfeunerl®schanlage ist ausschlieBlich mit Kupfer—

rohren ausgestettetb,

Die ?chre der Abgasleitung sind aaﬂ._¢roatab1ech

hercestellt . S

Aile ﬁbrig&n Lﬁituﬂg$$yﬂt@me gind aus Etahlfohr*geé

fertigt. |

=

l

benganlage

Die 4 lenzsaugestellen mit Siebkorb befinden sich vor
scenott Spte 10/124 hinter Schobht Spt. 32 und Schotht
Spt. 45 sowie im Maschinenvaum. Jede Paugstelle ist mit
absperrbarem Riickschlagventil versechen. Das lLenzwagser
wird auf Stb-Seite lber ein AusgubBventil nath AuBenbord
seleitiet, Dureh Offnen der Reserve—iﬁhlwagaeraahieber

3

und Umschaliten eines Drelueéeumﬂaes h4n4 die Lienzpampe
als LCuCrvékﬂﬁA?&qﬁﬂr?dmf@ eingeset werden. Hierbei wire
das Xlihlwags er aus de exr Lﬁlmtﬂoele ‘unﬁ entnommenis |
Dasg @nzeb.dus PaschlnﬁﬁrﬁunEQ ist nur durch die
enwassersntiler-Landstation zulissig. Die Senuszung

das Eamzsau;ﬂfa im - Maschinerire i gowle der ResSelves.

= Are e
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. ’ *rr:' .
lenzpumpe darf nur inm lavariefall erfolien.

—

Hine transportable Schmutzwasserireiselpunpe S6ffel 58
igt als Reservelenzpumpe fir den Maschinenraum direkt
in dessen 2ilge gehaltert. Die Fumpe ist lber eine
Ecﬁl&uchleitung mit der AusgulBleitung verounden. Um

die Glverschmutzte Bilge leer zu saugen ist eine Saug-
leitung an Deck gezogen, dle zur Ybergabe von 3Bilge—

ser an sinen an Land befindlichen Bilgewasserentiler

.“'“-l‘

5.03 Luft-, FPeil-'und Tiillrohre

Alle Bunker, Zellen und Behillier sind mit Luftrohren
ausceristet, “ e ;
Jeder Hauptumobtor besitzt eine unuluftungsleltuﬂg fir
das furbelgehéuse, die an Deck gefilibhrt ist,

Fiir die Treibdlbunker sind Bb und Stb Je ein Ent-~
Liftungekopt mitiﬂufel, oehutz- und Davysieb Vor-
handen., | |

Der Schaummitieltank, die Frischwasserzelle und die
Kihlwasserausgleichsbehdlter erhalten Luftrohre mit
Kugel und Schutzsieb.

Die Filleitungen flir die Treibdlbunker und den
schaummitgelbank sind im Gangbord eingelassen.-

die Eailrbhre, gleichizeltig Filleitungen, fur die
Bunker filhren bis auf den Bunkerboden, auferden sind
Luandanau¢gtr fir Treibll an den Bunkerwidnden zum
llapehinenrasum angeordnete.

Dl@ Frischwasserzelle hat ein Flllrohr {iber Deck
gezogen. Der Ilillstand wird Uber ecinen iasserstand-
anzeiger ermittelb. S gy '

5«04 GSprechrohrleitung

Dis 5 pr*“;rahrlgﬁtaﬂu dient zur Versgtéudigung zwisechen
Stederhaus und Faschinenraume.

Die Mundstlicke mit DTfeife sind im Maschinenraum ﬁu&rr,
im bSteuerhaus mit Schlauch aussefihrt,
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5.05 Sehmierblleitung
Die Dieselmotoren haben ein stschlo¢seﬁeg :Chﬂle PO] -
SystTen. L1* der Altol-Handpunipe kann dag 01 aue den

IOtoreﬁ und setrieben wahlweise abresaust werden.
Jede Anschluffleitune an Motor und Cetriebe ist nmit
einen absper¥baren Rickschlaxv VENtil versehen. An der
Austrittsleitung der Fiage ist ein Schl&u&hanad%luﬂ
vornanden. |
Die Getriebedl-Wirmes quscher sind mlT sen sebrieben
Jﬂurah Zu= und Rleklaufleitungen *ur-dﬂﬁ Schmiersl

B Verbunden, ebensc die Getriebedltanks.,

.06 Treibblleitung
Jie Ermafts Gofforderpusiven der Latar&ﬂ sal: en.&as
Treibdbl aus den Bun¥kern and driicken eg iibap

—

scnallbare Poprelfilter zu den uiﬁ;EEE*EFQMEEﬂ.
Vag Uberschiissige Treibdl wird iiber LﬁﬁrﬁferV€ﬂL11@
wvieder in dl@ Bunker zuriickgefiihrt. |
Die Verbindungsleitung der Bunker ist mit Schneli~
Echluﬁveﬂtiléﬂ versenena. |
Die Tr@ibelemubunkerang erfolg t mittels einer
> otutzpunkt-Pumpe iber die Peilrohre, welche ZU
diesenm Zweck bis zur tiefasten Stelle geflibrt sind.
Invwidsserungsmdglichkeit besteht iibep die an den

Sunkern dafiir v”mmﬁeﬂ‘en Sel batgchluﬁ‘ 19‘,
)

X\

.07 Abzasleitung ’ Sy
PDie Abgzmsleitungen sind iiber Elastikrohre an die
Flansche der Abzasturbolader derp Happtantriebsmoioren
angeschlossen. In der.”¢1ubrrleﬂ wird der Abgassbion
durch kombinjerte Funkenfin:s cr*uchalldamﬁfer gefihrt

B ona aﬂscilleﬁend durch den Ep ezel nach AuBenbord

gel eltet. | ‘ |

Dge Abz iSH des ?iESEI*EﬂeTatsrwﬂatzes werden Uber

@éinen @euallualj in eine Abgasleitung gelgitet,

‘n der Hinterpiek befindet sich: ebenfallr ein kombi-

nierter Funkenfinger-Schalldémpfer.

Die Abgasleitung miindet dann in den Syiesel,
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bloek der Jlwérmetauschay gowie der ﬂﬂgaﬁladef;'ﬂiﬂ

T

Hauptnotoren

Die Hauptmﬂﬁaran gind mit indirekse rfﬁﬁhldng’au&g&-
rustet. Die aus den Hotoren abzufilhrende Warme wirg
vom Frisehwasserp des inneren ﬁr&iulaufaa in :uhlhaﬂﬁerm
islauf 4bgezeben,
Die Pﬁmgﬁn‘dér duiieren dul”&uSﬁrmr”lSL&QiE satzen
AUS ﬂ&r'JauptﬁﬁEﬁa sserleltung. AuBerdem warden durdﬁi'*
das ﬁuBaxbara@&saur des dufleren Areislzufes die Ladeé' 
luftikdihler und ule-GetfleQEGL—sa#hctauuca@r gekihlt, ;
Das AuBenbordwascer des duberen Kreislaufes ?érméﬁt'3¢¢,
einern Teil iiber die nu&guﬁieiuan"an.aﬂﬂ zum anderen’
Zwecks QGL&lufdﬁg der Wellenlager uber die Sﬁevaﬂn :
rohre das Schiff. Bei Ausrall der Frisc. wasJ&ﬁkudlung
der dadlt&euaren kann guf &da@ﬂbﬁfiﬁﬂ*&@fd&fﬂﬁflﬁﬁﬂ
Kihlung umgesehaltot warden (Lﬁﬁk alang),
Das Vasser des in siech ”esﬁhloaseheﬂ.lﬂnerﬁﬂ fr615ﬂ--
laufes deg kﬁt@rﬁ wird durech eine Umwalzyurpe ge~
fordert. Im inners Kreisglauf liegt auler dem.matﬁx-'

Warmetaischer an den Aulleren Ir

T
ikl

lemperaturregler gewdhricigtet in allen Fahrﬂﬁuian

eine konstante X uhlwaﬁﬂertam veratur.

durch Jje eine elektrische | Helzung, die abﬁr.hﬁnd*j'
Ansenlull versgoret wirg, wepden soide Eaugtmﬁt@ru

stetse auf otarttenperatun geihglien, Die E¢ekurismh&'
Heizang g, 3ex0ppelt mit einer Aarmiasser-Unwl 1zpamyﬁ

und 2 Stilek” AuueyLatur, uer%fha*ﬁ die Kij iihlwasser-
temperatur des inneven Ereisliasufes des :auptmﬂtarﬁ
Konstant, iride: ber die beliden Tﬁhferguurheﬁer die
delzang und Jadl 2punipe zu- BZwe aba sescngltet ward ek
Zur Kontrolle deh ‘nneren Kreislagres dienen SCha tiw
glager, Fir fff.n loneren Ereciglagt Sind fusgleichs~
bﬂﬂdlt I VQrhanden. Jar Fuserve*ﬁhlung wird dle

Yeuerl schipunpe verwendet ., _ %
Mit Hilfe von 2 otliclk ﬁﬂegﬁrr”e“l¢bern i3L es mﬁ@lich, |
jeden Sauptmotor gefremnt mit PEEﬁrV81irldﬂ§ A fahraﬂi”_
Bei Bisfahrt kann ﬂas.aﬂstretenﬁe Seewasger night naﬂh
ﬂuﬁenbarén 3gndarn in die Vorpiek geleitet*wewﬁ&ﬂ.

von hier wieder d&n Seekhhlpumpen.ﬁgggfuhrt 5uuwﬁrﬁan¢

r'_
i, =
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Dieselzenerabor-bSataz

-
Der: Dieselgensrator-=bacz ist.-mibt indirekter Kihlung
auugﬁrﬁﬁﬁét. Die aus dea lotor abzufiihrende Wirme
wird von Frischwasser des imneren Freislaufes in dem
apnzepauten Xihlwasser-¥armetauscher an den dubleren
Kreislsufl sbgesebens. Uie Pumpe des duleren “uhlwmﬂ:er—
Zrelglaufes saugt aus dep Haupteeelelitunse '
Ein Teuwperaturrezler gewihrleistet in allen Arbeite—

stellunzen eine konstante ruhlwassercenperatiule. =

Yrischwasgserleibunzen

Das haumﬁﬁﬁchbec erl inm ﬁas;uraum.V;rd Sus einey

iscowassergelie, die alﬁlﬁﬂﬁudEhaLuﬂf Autfeqﬁldau
186, ubey ein Ausispfventil vergorel.

Speigatt« Abflul Bleivungen.

i S -

Die ﬂﬁfluﬂlbLtﬁlg des umhdwaschoecmhﬂ: wird ub&r-e¢ne
Rilgkschlagklappe nach Aufernbord gefthrt.

Die hand-Pumpe fir dag WC ist saugseibtig Uber ein
Avsperrventil an die AulBenhaut unlferhalbp der XKWL —
angeschlossen,

Die WC-AbfluBleitung ist iber sinen Absperrschieber
nach Aulenbord gefuhrt.

Druyckluftleitunsen

%W@iﬂlﬁfﬁﬂeﬂﬁhlﬁ@ “Lop gr“Sﬁﬁ en, dle an die beiden

ﬁéuTtantTiahﬂﬁabﬁxen angehadngt sind, dienen zum |

Auflafer eines 60 1 Drucklafibehé ters. Fipe Rezel-
Jlﬁ&ﬁ nggﬁ dafur, das nach Erveichen des Detriebs-

druckes diec Xompressoren drucklaa fordern.

S

r

Die Pruckluftanlssce erfiillt folgende Aufgaben:

v e

1. Detreiben des Typhons
2. Werkzeuganachlull

B

; : 2 s
3. Nach :Reduzierunz von 6 auf 2 kp/em“™¢ |

dasbhlasen depy Ceekistene
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4+ Ausblasen der Chlerbrommethan—ca: o vlogchanlage
e T

2 kaln Reduzierung von & guf 1,4 kb/cu®

x, Mit Hilfe von ue;ﬂeramvriflgerat@ﬂ und Eembraﬁ—
&
ventilen wird der Yasger- und . wChﬂumﬁlhuﬁlﬁrde

*uueltl : :
Das ﬁ@lgerabgriff?erét ist ein mit Hilfeluft
gespeisber ;ﬂ?ETler, der tiber/ ein RaLreﬂfedﬁrw_

Eferﬁ acu Istwert erfaBt und diesen nit dem .
ert vergleicht. Uber ein Diige- Praliplatte-
cystem wird ein im Regellhreis lierchdes Coubran~ T
ventil gesteuert, welches den Fl&&ﬂi”hﬁluﬁardﬁh |

in zu regelnden System entsprechend dem oollwert
zongtant hilt,

fod
el

o
b? G

aslle Druckstufen sind mitb Slelerheitgvrentilen und
Hanometern sowie mit Haﬂem@t@rprﬁfanﬁchlﬁSEen.auﬁm
;,ruﬂteu.f

o g fa q‘.rj_:\
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Allzemeines Piae he

.

Pur ﬂié BrandhekEnpfung besitah dasﬁaﬁuﬁrlﬁaahbaﬂﬁ
eine Wasserfeuerllschw, eine mﬁhaﬁmfeuarlaacﬂw'uﬂd gine

| Guaieuerlejchaalage. @ur'dﬁn ?au&rl@sehﬁlnsﬁﬁs shahaﬁ

nanhfalg&ﬁdﬁ inschliisse zur Verfligung:

1. |2 Stek, Wendestrahlrohr T?P Wi 200

'Hﬂﬂaerll@iaﬂweﬁfﬂ* 1600 1/min bel Diise ¢ BO'mE
1 Btek, ist suf den W&uptﬁack.Qﬂrﬁﬂhiff unu
1 Steks ist auf dem Deckshaus im E&f@ieh des
Hinterschiffes angeordnst.. i3
Das ﬁasgﬁrﬁhrailraﬂr'kamn segen ein Schﬁﬂm-f

strahirobr mit 31ﬁer 5¢haﬂm1eistuﬂg.?an 73> m3/min
-ansget&usﬁgt werden, -

es--ug- 1 Bfok, ﬁeuﬁrlﬁsa;ventil A (W ﬁ@&}

B und S5tb fir Wasser

3. Je 1 Stek. FouerlSschventil B (§W 65) . i
Bb und Stb fir Wasser '

4 . Je 3 'SBtek. PeuerlBschventil B (MW 65) Bb und 6D
fir Wesser oder luftschaum wﬁhlwﬁ¢s@

5. Je 1 Stek. Weuarlmseﬁvaﬂtll c Luw 50) fhr Ech&umn :
mittellb argﬁbe angeordgnet quf der Eb. ustb-Beite

mittelilbernahne engeordnet auf der Stb-Beite
/s« 3 Btock. Dergungsanschllisse A (NW 100)
angeordnet auf dem MNaschinsnraumsufbsu
8. 1 Stek. Waasefsprﬂhanlaga filr den Eigenschatz

9, 1 Stﬁk. Gasfeuerldschanlage fiir ﬁ$ﬂ Ei5aE£ahutz
< des Hasthinenraumnes sowle Hir Iaamdbakampfung !
.mittalﬁ Schiauch, 25 |

_Alle Vasgsep- und Schaummxthal@ntumhmevantlle aasitzan

Starﬁk&p@luﬂﬂaa nach TGL aus Lﬁlcﬂtmekall.

Wé

eﬁerfeuerléschleﬁ,;;u

Die FQHE%lauﬁhpumvs saugh ab&r den Sﬁ&n&ﬁtﬂn.daa
Sﬁawaaser an und druﬁkt EE iﬂ:&iﬂ ﬂa&pbdruaklaiﬁung

i
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von der aus die Rohrleitungen fir die Wendeshrahlrohre
und die Ringleitung filr die einzelnen Verbraucher :

T ol e

abzwelgta ‘
Der Druck des neuerlaﬂchﬂybteLﬁ wird druch ein Lelzer-

e i ——

abgriffgerdt mit einem Membranverntil rereselt and -
auf den eingestellten Wert Xonstant “ahalten.;

Zur Brzeugung des Wassersehleiers sind 1 Sprihdiise

an der Vorschiffreliag, 2 Spriihdisen am Steuerstand,

2 Sprindisen am Aufbsu neben dem Vagchinenraum und
4 Sprihdiise auf dex hinteren lMaschinenrsumaufbau

angeordnet. Das heim SBergungseinsatz erforderliche
Zvakuiercn der Saugleitung der rFumpe erfolegt durch
paralleles Saugen aus den Seckasten und dem .= .

Bergungsschieber . iy

r

-

mc*aummi telleitung

Die Sﬂﬁ&umﬂittﬂlPumPe saugt aus dem Schanmmitteltank

und drickt tiber Yentile in die automatischen Zumischer

der Wendestrahlrchre und Anschliisse. e .
Der Sehaummitteldruck wird mit Hilfe eines ZJelgerabe
griffserites und eineg lembranventiles konstaint ge-
halten. | S : & '
Die Einstellung der Zumiscbung, die zwischen 3 « 5 7%
winlbar ist, erfolgt an den einzelnen sutomatischen
Zamischern, _
Auf den Maschinenraum-iufbau ist B@ld@f%&l*l* Jje ein
C~-Anschluf Zur uchaummi%%elubergabe gngeordnet. Ein
C-Anschluf an der Stb-Seite ist zum Durchspiilen der

Fumpe unagdeq Leitungssystems zwecks Reinisung vorge-—

seh&n, ¢ia uer Anschiuni dient ferner Tiir das uauuen
des Scﬂaummlﬁtﬁla aus Zubringepfahrzeusen,

Gasfeueridschleivu Zer

e e — e i -~
| T apm

Auferhaldb des Maschinenraumes ist eine Chlorbromméthan—.
Gaﬂieunrlaaﬁhanlag@ instalilert. Diese baﬁ“mﬂt aue zZwei
I8schmittelbehiiltern mit PreBluftflasche und einer
?erteilerleitahg. Nit Hilfe der aun Bord installierten
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Hoghdruckverdichteranlage kbnnen die Prefluft~
flaschen wieder gefiillt werden, aullerdem befindet
sich eins Erﬁatziullun& Chalorbrommethan an Bﬁrd*
Die Auﬁﬁurmmﬁuﬁen-ﬁznu wie folgt angeordn etﬂ
381 Stak.fuaam den Hauptaotoren _

2 Stek. innerbaldb der Bilge BE
Fur Eremdbﬁkampfunﬁ ist ein Ubergebeanschiull mit einsm
Ubergsbeschlauch vergesehen,

%

Heratellers: YHEB Feﬁﬁrlﬁﬁﬁh#

zerdtewerk Neuruppin

Typ? CB 30 ' '
L8schmittel | Chlerbroumethan
Léschmittelmesse , 2 X 80 kg

s _

;_

|

:

‘ 8 4

f.
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Allpemeines -

Ba das *euerlﬂﬁﬁhbmmt ﬁlCﬂu.mit einen Bilpew
wen s&rEﬂtélﬁr-auﬁ rigtet ist, ist filr 'den
Zweck der llgﬁﬁﬁﬂﬁarﬁﬂﬁﬂluﬂﬁ am ILiegmeplatz X

- des Bootes ein transwurt&blar Bll?@ﬂ&ﬁ&ﬁ?ﬂﬂt@lﬁr |

1;varhanﬁan. ﬁﬁ?’ﬁﬁgﬂﬂluﬁ ETfﬁi@u:&D@f ﬁhSaugssﬂlauahe

an die im Boot fest iﬁs*allisrtﬁn Bilgesaugled tung, 2
Die Bilgewassaren%élerw cndatation besteht aus dem
nllgewaSEEﬁ&ntblﬁr, der ﬁilﬁa~33nzfnmpa und der

-Spalwaﬁserhﬁnﬂkalhenpumpe sowle aus Schalb= und’
.ﬂ"‘-@u ergeriten, e g e

= ey
IH‘;‘L. g =

4
SN

Taﬁhfllter

it 2% ﬁ_-ﬂﬁﬁﬁﬁﬁilﬁri i | | ?Eﬁ I&shtwerft B&rllﬁ~
i;:ﬁ;hf?fff*f! fﬂrf;f Iahﬁl#§ : fj e _i'_f_mbfl 3 iacse et g
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